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Abstract of FR2792085 

Selector has lever (14) on pivot (P) attached to 
spoke of steering wheel (10). Its free end 
carries head (24) for operation by finger 
resting on steering wheel rim (12). To select 
gear ratio, lever is rotated parallel to plane of 
steering wheel. Lever is tilted (B) 
perpendicular to steering wheel to move it 
away from lock position. Plane of circular path 
(C) is slightly parallel to plane of steering 
wheel rim. 
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VI TESTES A W1M AN D^ROBOT?^EE^ VOLANT DES chan G ement S DE RAPPORTS D UNE BOITE DE 

L'invention propose un dispositif du type comportant 
un levier (14) de commande, qui est monte articu!6 & Tune 
de ses extremes et dont I'autre extremite porte une tete 
(24) de manipulation sur laquelle le conducteur agit au 
moyen d'au moins un doigt d'une de ses mains qui est en 
place autour d'une partie voisine de ia jante (12) du volant 
(1 0) de direction du vehicule, pour provoquer un pivotement 
(P) du levier (14), dans les deux sens, au cours duquel ia 
tete (24) de manipulation est d6plac6e angulairement selon 
une trajectoire circulaire (C), et pour provoquer un bascule- 
ment (B) dans I'un ou I'autre sens au cours duquel la tete 
(24) de manipulation est d6placee transversalement selon 
une trajectoire sensiblement perpendiculaire au plan de sa 
trajectoire circulaire (C), caracteris6 en ce que le plan de la 
trajectoire circulaire (C) est sensiblement paraltele au plan 
de la jante (12) du volant (10). 
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"Dispositif pour la commande au volant des 
changements de rapports d'une boTte de vitesses a 
commande robotisee" 

La presente invention concerne un dispositif pour la 
5 commande au volant des changements de rapports d'une 
transmission de vehicule automobile. 

L'invention concerne plus precisement les changements 
de rapports d'une transmission comportant une boTte de 
vitesses automatique (BVA), de conception generate classique 
10 connue et comportant par exemple un convertisseur 
hydraulique de couple, ou d'une transmission comportant une 
boite de vitesses mecanique a commande automatisee, aussi 
appelee boTte de vitesses a commande robotisee (BVR). 

Dans le cas d'une boTte de vitesses automatique, il est 
is necessaire que le conducteur puisse selectionner differents 
modes de fonctionnement de la boTte, tels que par exemple un 
mode neutre, un mode de parking, un mode de marche arriere, 
un ou plusieurs modes de marche avant dans chacun desquels 
la boTte de vitesses adapte automatiquement le rapport de 
20 transmission en fonction de differents parametres de 
programmation, de fonctionnement et de roulage du vehicule, 
etc.. 

Dans le cas d'une boTte de vitesses manuelle a 
commande robotisee, il est aussi necessaire que le conducteur 

25 puisse selectionner differents modes de fonctionnement de la 
boTte, tels que par exemple un mode de parcage (Pa), un mode 
de marche arriere (Re), un mode neutre (N), un mode dit 
automatique ou automatise (D) dans lequel la transmission 
provoque automatiquement les changements de rapports de 

so marche avant en fonction de differents parametres de 
programmation, de fonctionnement et de roulage du vehicule 
et un mode dit manuel (M) dans lequel le conducteur agit sur 
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un organe de passage des rapports de marche avant qui 
transmet des impulsions electriques & la transmission du 
v6hicule pour provoquer la montee ou la descente des 
rapports, etc.. 

5 Dans tous les cas, il est souhaitable de reduire au 

minimum le nombre d'organes sur lesquels le conducteur doigt 
agir manuellement, de regrouper ces organes dans une zone 
facilement accessible pour le conducteur, et plus 
particulierement & proximite du volant de manure d disposer 

10 de moyen de commande dits « au volant » de conception 
ergonomique et qui participent a la s6curite de conduite du 
v6hicule en permettant que le conducteur puisse conserver ses 
mains sur le volant et de preference dans une position 
ergonomique optimale pour la mattrise directionnelle du 

is v6hicule. 

Pour la commande d'une boTte de vitesses automatique 
(BVA), le document US-A-5.372.050 propose un dispositif de 
commande du type comportant un levier de commande qui est 
monte articul6 a Tune de ses extr6mit6s et dont I'autre 

20 extremite porte une tete de manipulation sur laquelle le 
conducteur agit au moyen d'au moins un doigt d'une de ses 
mains, qui est en place autour d'une partie voisine de la jante 
du volant de direction du vehicule, pour provoquer un 
pivotement du levier, dans les deux sens vers le haut ou vers 

25 le bas, au cours duquel la tete de manipulation est deplacee 
angulairement selon une trajectoire circulaire, et pour 
provoquer un basculement dans Tun ou I'autre sens au cours 
duquel la tete de manipulation est deplacee transversalement 
selon une trajectoire sensiblement perpendiculaire au plan de 

30 sa trajectoire circulaire. 
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Dans ce document, le levier de changement de vitesses 
est monte articule sur une console fixe appartenant au tableau 
de bord du vehicule. 

L'action manuelle repetee sur un tel levier, comme dans 
le cas d'une boTte de vitesses a commande robotisee (BVR) 
utilisee en mode manuel, est peu commode et fatigant dans la 
mesure ou Taction de basculement transversal necessite une 
action «doigt(s) tendu(s)» dans les deux sens. 

De plus, I'ergonomie de cette conception est limitee 
dans la mesure ou I'articulation du levier sur le tableau de bord 
rend difficile sa generalisation a tous les vehicules, voire a 
differents vehicule d'un meme modele. Par ailleurs, ce 
montage et cet agencement aboutissent le plus souvent a 
I'allongement global du levier et done a I'accroissement 
correspondant de la course en pivotement et/ou en 
basculement de sa tete de manipulation. 

Enfin, s'il on souhaite disposer d'une fonction de 
verrouillage du levier dans Tune de ses positions angulaires de 
pivotement, il est necessaire d'agir sur un bouton de 
20 verrouillage appartenant au boltier d'articulation fixe sur le 
tableau de bord, et done de « lacher » le volant. 

L'invention a pour but de rem6dier a ces inconvenients 
en proposant un dispositif ergonomique, agence au volant et 
permettant d'assurer les differentes fonctions mentionnees 
25 precedemment, notamment en vue de la commande des 
changements de rapports d'une boite a commande robotisee. 

Dans ce but, l'invention propose un dispositif du type 
mentionne precedemment, caracterise en ce que le plan de la 
trajectoire circulate de la tete de manipulation est 
30 sensiblement parallele au plan de la jante du volant. 

Selon d'autres caracteristiques du dispositif selon 
l'invention : 
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- le rayon de la trajectoire circulaire est inferieur au 
rayon moyen de la jante du volant ; 

- la tete de manipulation est disposee derriere la jante 
du volant ; 

la tete de manipulation comporte une partie 
d'extremite libre d'orientation globalement circonferentielle qui 
est delimitee radialement vers I'exterieur par une surface 
convexe courbe sensiblement parallele a la trajectoire 
circulaire ; 

- la partie circonferentielle d'extremite libre de la tete de 
manipulation est disposee radialement au moins en partie au 
dela du diametre exterieur de la jante du volant ; 

- la partie circonferentielle d'extremite libre de la tete 
est reliee au corps du levier par une partie de liaison 
d'orientation globalement radiale qui porte un organe de 
verrouillage des pivotements du levier ; 

- I'organe de verrouillage est un bouton de verrouillage 
qui est monte coulissant radialement, ou a rotation autour d'un 
axe transversal, entre au moins deux positions opposees de 
verrouillage et de liberation, et sur lequel le conducteur peut 
agir par I'intermediaire d'un seul doigt de sa main ; 

- la position de verrouillage est situee radialement vers 
I'exterieur ; 

- I'organe de verrouillage est accessible sur la face 
transversale avant de la partie radiale de liaison de la tete ; 

- I'organe de verrouillage est accessible sur la face 
transversale arri6re de la partie radiale de liaison de la tete ; 

- le levier est dispose angulairement dans un quart 
superieur, notamment dans le quart superieur droit, du volant ; 

- le levier est monte pivotant entre plusieurs positions, 
dans chacune desquelles il peut etre verrouille, correspondant 
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a differents modes de fonctionnement de la boTte de vitesses 
qui peuvent etre selectionnes par le conducteur ; 

. Ie levier est rappele elastiquement vers une position 
transversale intermediate a partir de laquelle il peut etre 
bascule dans les deux sens, vers I'avant ou vers I'arriere, pour 
agir sur au moins un commutateur electrique qui produit des 
impulsions de passage des differents rapports de marche 

avant du vehicule. 

D'autres caracteristiques et avantages de Invention 
apparaitront a la lecture de la description detaillee qui va 
suivre pour la comprehension de laquelle on se reportera aux 
dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique partielle de face, 
selon I'axe A du volant, d'un poste de conduite d'une voiture 
particuliere equipee d'un dispositif de commande des 
changements de vitesses comportant un levier en forme 
gfenerale de palette conforme aux enseignements de 
I'invention; 

- la figure 2 est une vue partielle en section selon la 

ligne 2-2 de la figure 1 '; 

- la figure 3 est une vue schematique sensiblement de 
face et en perspective illustrant la manipulation pour un 

changement de rapport ; 

- la figure 4 est une vue similaire a celle de la figure 3 
25 illustrant la manipulation pour un changement de mode de 

fonctionnement de la commande de la boite de vitesses ; 

- la figure 5 est une vue laterale similaire a celle de la 
figure 2 qui illustre une premiere variante de realisation de la 
tete de manipulation en forme de palette ; 

- et les figures 6 a 9 sont des schemas illustrant quatre 
autre variantes de conception de la forma et du positionnement 
du levier de changement de vitesses selon I'invention. 
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Dans la description qui va suivre, on utilisera^8fte^?on 
limitatif les termes horizontal, vertical, sup6rieur, inferieur, 
avant, arri6re, haut, bas, etc. en reference aux figures et a 
I'agencement du dispositif dans un vehicule automobile. 

5 On a represents de maniere schematique aux figures 1 

et 2, un volant 10 de conduite d'un vehicule automobile qui 
comporte essentiellement une jante 12 de forme gen6rale 
circulaire qui permet de commander la rotation du volant 10, 
dans les deux sens autour de son axe general de rotation A. 

10 De maniere connue, la position ergonomique optimale 

pour la manipulation du volant 10 consiste, pour le conducteur, 
a poser ses deux mains sur les deux quarts superieurs 
opposes de la jante 12 du volant 10, c'est-&-dire notamment 
dans la position dite & « 10 h 10 » pour sa main droite 38 (voir 

15 figure 3). 

Conformement aux enseignements de I'invention, c'est 
dans ce quart superieur droit du volant 10 qu'est dispose le 
levier 14 de commande des changements de rapports de la 
transmission du vehicule comportant ici, d titre d'exemple, une 
20 boTte de vitesses m6canique a commande robotisee (BVR) non 
representee. 

En considerant la vue de face avant de la figure 1 f le 
levier 14 s'etend globalement selon une direction radiale R par 
rapport au volant et 3 la colonne de direction, et il est dispose 

25 derri6re le volant 10, c f est-&-dire entre le plan g6n§ral de la 
jante 12 du volant 10, qui est perpendiculaire a Taxe A, et la 
partie avant de I'habitacle du vehicule comportant notamment 
le tableau de bord dont une partie 16 est illustr6e de manure 
schematique sur les figures 3 et 4. 

30 Conformement aux enseignements de Tinvention, le 

levier 14, sous Taction manuelle du conducteur, peut effectuer 
deux types de mouvements de rotation. 
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A cet effet, I'extremite proximale radialement interieure 
18 du levier 14 est montee articulee, par rapport au volant 10, 
a sa jante 12 et a I'axe A - dont la position en usage normal 
est consideree comme fixe - autour d'un axe de pivotement P 
5 et autour d'un axe de basculement B. 

L'axe de pivotement P est sensiblement parallele a I'axe 
grand A, c'est-a-dire que le levier 14 peut pivoter autour de 
I'axe P, angulairement dans les deux sens, dans un plan 
sensiblement parallele au plan dans lequel s'etend la jante 12 
10 du volant 10 et qui contient une direction radiale R. 

Afin d'ameliorer encore I'ergonomie de I'agencement du 
dispositif selon I'invention, il est possible, comme on peut le 
voir a la figure 2, que le plan moyen de pivotement du levier 
14 fasse un angle reduit par rapport au plan moyen de la jante 
15 12 qui est globalement perpendiculaire a I'axe A. 

L'axe de basculement B est un axe sensiblement 
perpendiculaire a la direction radiale R, a l'axe de pivotement 
P, et il est done sensiblement parallele au plan de la jante 12 
du volant 10. 

20 Le levier 14 peut ainsi basculer transversalement dans 

les deux sens autour de I'axe B, c'est-a-dire vers I'arriere du 
vehicule en direction du volant 10 ou vers I'avant du vehicule 
en direction du tableau de bord 16 selon une trajectoire 
transversale qui est globalement perpendiculaire au plan de la 

25 trajectoire circulaire C de pivotement autour de l'axe P. 

Les deux axes de pivotement P et de basculement B ne 
sont pas necessairement concourants. 

Le corps 20, par exemple en forme generale de tige, du 
levier 14 relie son extremite radialement interieure a son 

30 extremite distale, radialement exterieure, qui porte une tete de 
manipulation 24 conforme aux enseignements de I'invention 
sur laquelle le conducteur agit par I'intermediaire d'une de ses 
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mains, ici sa main droite 38 a titre cTexemple (voir figures 3 et 
4), qui est en position normale de conduite sur la jante 12 du 
volant. 

La tete de manipulation 24 comporte une partie 26, 
radialement ext6rieure, d'orientation g6n6rale circonferentielle 
et une partie, radialement interieure, 28 d'orientation g6n6rale 
radiate qui relie la partie circonferentielle 26 au corps du levier 
14. 

Comme cela est represents sch6matiquement sur les 
figures, la partie radialement interieure 28 de liaison peut 
constituer le corps proprement dit du levier 14. L'extr6mite 
proximale radialement interieure du levier 14 est globalement 
montee articulee sur une partie 13 du boTtier de la colonne de 
direction, c'est-&-dire que la position relative dans I'espace 
des axes de pivotement P et de basculement B est fixe par 
rapport a I'axe de rotation grand A du volant 10 et de la jante 
12. 

Comme on peut le voir a la figure 1, la longueur radiale 
du corps du levier 14 et de la partie de liaison 28 de la tete de 
manipulation 24, est telle que la partie circonferentielle 26 est 
legerement decalee radialement vers I'exterieur par rapport £ 
la jante 12 du volant 10, c f est-a-dire qu'elle d6passe ou fait 
saillie radialement au-dela du diametre exterieur de la jante 
12. 

La peripherie radialement exterieure de la partie 
circonferentielle 26 est d6limitee par une surface courbe 
convexe sensiblement centree autour de Taxe de pivotement P 
et autour de I'axe de basculement B. 

Ainsi, en vue de face et comme on peut le voir a la 
figure 1, le bord exterieur 30 de la partie circonferentielle 26 
est sensiblement circulaire et au moins la face arrtere de la 
partie circonferentielle 26 tournee vers la jante 12 est 
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conformee partiellement en calotte bombee pour constituer une 
zone de manipulation sur laquelle, comme cela sera explique 
en detail par la suite, le conducteur peut agir avec les doigts 

Di de sa main droite. 

Comme on peut le voir sur les figures, la face avant 32 
de la tete de manipulation 24 est globalement plane tandis que 
sa face arriere est globalement bombee et arrondie. 

Selon une autre caracteristique de I'invention, le levier 
14 avec sa tete de manipulation 24 est monte basculant autour 
de I'axe B de part et d'autre, c'est-a-dire vers I'avant et vers 
I'arriere, d'une position mediane de repos, illustree a la figure 
2, vers laquelle il est rappele elastiquement par un ressort 34 
represents schematiquement sur les figures. 

Cet agencement permet ainsi au conducteur d'appliquer 
15 des mouvements «par impulsions* de basculement au levier 
14, et ceci le cas echeant dans chacune des positions 
angulaires de la tete de manipulation 24 le long de sa 
trajectoire circulate C de pivotement autour de I'axe C. 

Les mouvements de pivotement du levier 14 autour de 
son axe P lui permettent notamment d'occuper plusieurs 
positions angulaires consecutives discretes qui sont definies 
par des moyens d'indexation angulaire de conception generate 
connue (non represents sur les figures) et dans chacune 
desquelles, conformement a I'une des caracteristiques de 
I'invention, le levier peut-etre bloque ou verrouille par le 
conducteur. 

A cet effet, la tete de manipulation 24 porte un organe 
de verrouillage 36 qui est ici realise, a titre d'exemple, sous la 
forme d'un poussoir qui est monte coulissant radialement sur 
la partie de liaison 28 de la tete de manipulation 24. 
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Le bouton est implante dans une zone qui limite les 
risques de contacts accidentels ou involontaires avec ce 
bouton. 

Plus precisement, le poussoir comporte un bouton de 
manipulation qui, a titre d'exemple, est agence sur la face 
arriere de la partie de liaison 28 et que le conducteur peut 
deplacer, par action au moyen de I'extremite de I'un de ses 
doigts Di de sa main droite 38, entre une position extreme 
radialement exterieure de verrouillage et une position extreme 
opposee radialement interieure de liberation. 

A titre de variante non representee, le poussoir 
coulissant peut etre remplace par un bouton monte a rotation 
sur la partie radiale 28, autour d'un axe parallele a I'axe de 
basculement B, entre deux positions angulaires extremes 
opposees de verrouillage et de liberation. 

Dans le cas ou le levier de changement de vitesses 14 
avec sa tete de manipulation 24 est utilise pour commander 
une boTte de vitesses mecanique a commande robotisee 
(BVR), les mouvements de pivotement autour de I'axe P 
permettent la selection d'un mode de fonctionnement de la 
transmission parmi lesquels figure un mode qui permet la 
commande manuelle par impulsions des changements de 
rapports assistee par les moyens robotises de la transmission 
qui 6quipent la boTte de vitesses mecanique. 

De preference, ce mode manuel M est celui situe 
angulairement vers le bas en considerant la figure 1, c'est-a- 
dire que I'on adopte pour ce mode de fonctionnement dans 
lequel le conducteur est amene a agir le plus frequemment sur 
le levier. la position angulaire du levier 14 dans laquelle la tete 
de manipulation est situee le plus a proximite de la position 
ergonomique optimale de la main du conducteur sur le volant 
10, 12. 
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Lorsque le levier 14 est dans cette position M 
representee a la figure 1 dans laquelle le conducteur peut le 
verrouiller au moyen du poussoir de verrouillage 36, il peut 
ensuite commander par impulsions la montee ou la descente 
5 des rapports de marche avant en appliquant a la tete de 
manipulation 24, et done au levier 14, des impulsions de 
basculement vers Tavant ou vers Tarriere respectivement 
comme cela est illustre par les fleches MR et DR de la figure 
1. 

io La conception selon I'invention correspond & une grille 

de selection et de passage dite en "T". 

Comme on peut le voir aux figures 3 et 4, la 
manipulation de la tete 24 s'effectue tres ais6ment au moyen 
d'un doigt, par exemple I'index D2 ou le majeur D3, ou bien de 

15 deux doigts, par exemple Tindex D2 et le majeur D3 ou le 
majeur et I'annulaire. 

Ainsi, en se reportant a la figure 3, on voit que la 
commande de I'ordre de passage d'un rapport de marche avant 
de rang superieur est obtenu tr£s ais6ment par le conducteur 

20 lorsque ce dernier applique un effort de poussee vers I'avant a 
la palette 24 au moyen de I'extremite libre de son index D2 t et 
ceci sans lacher le volant, e'est a dire en conservant sa main 
droite 38 avec le pouce D1 autour de la jante 12. 

Inversement, le passage d'un rapport de rang inferieur 

25 est obtenu en passant legferement I'index ou le majeur derriere 
la palette, sans lacher le volant, pour "tirer" la palette vers lui, 
e'est-a-dire vers I'arriere. 

Dans la pratique, I'ergonomie de I'ensemble du poste de 
conduite et le dimensionnement des differents elements et 

30 composants sont tels que le conducteur a toujours de 
preference le bouton de verrouillage dans son champ normal 
de vision, e'est a dire non masque par le volant. 
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Lorsque le conducteur desire changer de 2 mo§e 8 §e 
fonctionnement, il doit pousser radialement le bouton de 
verrouillage vers I'interieur, comme cela est illustre a la figure 
4, par exemple au moyen de I'extremite libre de son index D2 
et il peut ensuite faire pivoter la palette 14 au moyen de son 
majeur D3 dont I'extremite libre agit sur la partie 
circonferentielle 26 pour I'entraTner le long de la trajectoire 
circulate dans Tun ou I'autre sens. 

La commande du deverrouillage du bouton 36 peut 
aussi etre effectuee par le pouce D1, et ceci toujours en 
laissant la main sur le volant 10, 12. 

A titre de variante, comme cela est illustre 
schematiquement a la figure 5, il est aussi possible de prevoir 
que le bouton de verrouillage soit accessible depuis les deux 
faces opposees avant et arriere de la partie intermediate de 
liaison 28 de la tete de manipulation 24. 

En fonction des applications et notamment du 
dimensionnement des differents amenagements de I'habitacle, 
et notamment du volant, du tableau de bord, etc., il est 
possible d'adopter pour la tete de manipulation 24 les 
variantes de formes representees a titre d'exemples non 
limitatifs aux figures 6 a 9. 

A la figure 6, comme aux figures 7 a 9. la tete de 
manipulation est dispos6e angulairement "plus bas", c'est a 
dire sensiblement selon une direction radiale moyenne 
horizontale. On voit aussi sur cette figure 6 une legere 
variante de forme de la partie circonferentielle 26 qui se 
prolonge angulairement legerement vers le haut. 

A la figure 7, la partie circonferentielle est en forme de 
"C", c'est a dire qu'elle est symetrique de part et d'autre de la 
direction generate radiale R du levier 14. Cette configuration 
symetrique permet notamment d'adopter le meme levier 14 
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localise dans la partie gauche du volant avec action^sur^fe 
levier 14 par la main gauche du conducteur. 

La figure 8 represente une variante tres proche de celle 
du mode de realisation principal decrit precedemment avec la 
tete 24 "a I'horizontale" et en forme plus prononcee de L avec 
la branche circonferentielle 26 orientee vers le bas, tandis 
qu'elle est orientee vers le haut a la figure 9. 
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REVENDICATIONS 



1. Dispositif pour la commande au volant (10) des 
changements de rapports d'une transmission de vehicule 

5 automobile comportant une boite de vitesses automatique 
(BVA) ou une boite de vitesses mecanique & commande 
robotis6e (BVR), du type comportant un levier (14) de 
commande, qui est monte articule a Tune de ses extremit6s et 
dont Tautre extr^rnite porte une tete (24) de manipulation sur 

10 laquelle le conducteur agit au moyen d'au moins un doigt (Di) 
d'une (38) de ses mains qui est en place autour d'une partie 
voisine de la jante (12) du volant (10) de direction du v6hicule, 
pour provoquer un pivotement (P) du levier (14), dans les deux 
sens, au cours duquel la tete (24) de manipulation est 

15 deplac6e angulairement selon une trajectoire circulaire (C), et 
pour provoquer un basculement (B) dans Tun ou I'autre sens 
au cours duquel la tete (24) de manipulation est deplacee 
transversalement selon une trajectoire (MR, DR) sensiblement 
perpendiculaire au plan de sa trajectoire circulaire (C), 

20 caracteris6 en ce que le plan de la trajectoire circulaire 

(C) est sensiblement parallele au plan de la jante (12) du 
volant (10). 

2. Dispositif selon la revendication pr§cedente, 
caracteris6 en ce que le rayon de la trajectoire circulaire (C) 

25 est inferieur au rayon moyen de la jante (12) du volant (10). 

3. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caract6ris6 en ce que la tete (24) de 
manipulation est disposee derriere la jante (12) du volant (10). 

4. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
30 pr6cedentes t caracterise en ce que la tete de manipulation 

(24) comporte une partie d'extremite libre d'orientation 
globalement circonferentielle (26) qui est delimitee radialement 
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vers I'exterieur par une surface convexe courbe (30) 
sensiblement parallele a la trajectoire circulaire (C). 

5. Dispositif selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que la partie circonferentielle (26) 

5 d'extremite libre de la tete (24) de manipulation est disposee 
radialement au moins en partie au dela du diametre exterieur 
de la jante (12) du volant (10) 

6. Dispositif selon Tune des revendications 4 ou 5, 
caracterise en ce que la partie circonferentielle (26) 

10 d'extremite libre de la tete (24) est reliee au corps du levier 
(14) par une partie de liaison (28) d'orientation globalement 
radiale (R) qui porte un organe (36) de verrouillage des 
pivotements du levier (14). 

7. Dispositif selon la revendication precedente, 
15 caracterise en ce que I'organe (36) de verrouillage est un 

bouton de verrouillage qui est monte coulissant radialement, 
ou & rotation autour d'un axe transversal, entre au moins deux 
positions opposees de verrouillage et de liberation, et sur 
lequel le conducteur peut agir par I'intermediaire d'un seul 
20 doigt (Di) de sadite main (38). 

8. Dispositif selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que la position de verrouillage est situ6e 
radialement vers I'exterieur. 

9. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en ce 
25 que I'organe (36) de verrouillage est accessible sur la face 

transversale avant de la partie radiale de liaison de la tete 
(24). 

10. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en ce 
que I'organe de verrouillage (36) est accessible sur la face 

30 transversale arriere (32) de la partie radiale de liaison (28)de 
la tete (24). 
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11. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que le levier (14) est dispose 
angulairement dans un quart superieur, notamment dans le 
quart sup6rieur droit, du volant (10). 

5 12. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 

precedentes pour la commande des changements de rapports 
d'une transmission comportant une boite de vitesses, 
caracteris6 en ce que le levier (14) est monte pivotant (P) 
entre plusieurs positions, dans chacune desquelles il peut dtre 

10 verrouille, correspondant d differents modes de 
fonctionnement de la boTte de vitesses qui peuvent etre 
selectionn6s par le conducteur. 

13. Dispositif selon la revendication 12, caracteris§ en 
ce que le levier (14) est rappele elastiquement vers une 

is position transversale intermediate & partir de laquelle il peut 
etre bascule (B, MR, DR) dans les deux sens, vers I'avant ou 
vers Tarrifere, pour agir sur au moins un commutateur 
electrique qui produit des impulsions de passage des differents 
rapports de marche avant du v6hicule. 

20 
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